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Tempo 30 und kein Ende

Studien und Experten sind sich uneins iiber die Auswirkung eines Verkehrsversuchs

VON FELIX EISELE

B Hiddenhausen. Die Wei-
chen fiir einen Tempo-30-Ver-
such auf Hiddenhauser Orts-
durchfahrten sind lingst ge-
stellt. Das Thema aber lésst
Biirger und Politik noch im-
mer nicht los. Wihrend Biir-
germeister Ulrich Rolfsmeyer
fir Anfang September Ge-
spriche mit dem Landesbe-
trieb Straflen NRW angekiin-
digt hat, diskutieren Befiir-
worter und Gegner im Inter-
net das Fiir und Wider der Ge-
schwindigkeitsbegrenzung.
Die Neue Westfiilische hat sich
die Argumente angeschaut —
und Experten und Studien-
konsultiert.

LARMBELASTIGUNG
Dass das hohe Ver-

kehrsauf-

kommen auf

der Biinder

Strale und

der B 239
Auswirkungen  auf
den Gerduschpegel
hat, ist unumstrit-
ten. In schalltechni-
schen Untersuchun-
gen kam das Ingeni-
eurbtiro Akus zu dem
Ergebnis, dass ,die
Schwelle der enteig-
nungsrechtlichen Zumut-
barkeit“ auf beiden Straf3en
deutlich tberschritten wird.
Zu  dhnlichen  Ergebnissen
kommt der Landesbetrieb Stra-
Ben NRW. Mit einer Begren-
zung auf Tempo 30 konne der
wahrnehmbare Schalldruckpe-
gel um jeweils 2,6 dB(A) ge-
senkt werden — eine Lirmmin-
derung um vier Prozent. Ge-
meindeverwaltung und Rat se-
hen darin eine Bestitigung fur
das Vorhaben.

2003 wurde das EU-Projekt

»~HEAVEN* abge-
schlossen, bei dem auf
einer viel befahrenen @
Stra8e in Berlin Tem-
po 30 getestet wurde.
Das Tempolimit fiithrte zu ei-
ner Lirmminderung um 2
dB(A) bei Tag. Das Projekt kam
aber auch zu dem Ergebnis, dass
die Wirkung am Ende eher
iiberschaubar bleibt: Da das
menschliche Gehor eine Lirm-
anderung erst ab 3 dB(A) wahr-
nehmen kann, trage ein Tem-
polimit ,nicht nennenswert“
zur Verbesserung der Larmsi-
tuation bei. ,Das deckt sich auch
mit dem aktuellen Stand der
Rechtsprechung®, heifdt es dazu
vom Allgemeinen Deutschen
Automobil-Club (ADAC), der
stattdessen dazu rit, den Lirm
an der Quelle zu bekimpfen:
»Ein lirmarmer Straflenbelag
verringertden Verkehrslirmum
4 dB(A). Dies ist ein wirksamer
Beitrag zum Larmschutz.“

LUFTQUALITAT
Befiirworter von Tempo 30 se-
hen in dem Vorhaben

auch einen Baustein
@ fir den Umwelt-
schutz. Zu diesem Er-
gebniskommtauch der
Fachverband Fufdverkehr
Deutschland auf Grundlage ei-
gener Beobachtungen. Eine

niedrigere Geschwindigkeit der
Kraftfahrzeuge, so der Verein,
reduziere die bendtigten Ver-
kehrsflichen und den Be-
darf wichtiger

Ressour-

cen.

Zu-

dem wer-

de eine gleich-

mifligere Fahrweise er-
reicht, weniger Abgas produ-
ziert und der Verschleifl der
Bremsen verringert. Der All-
gemeine Deutsche Fahrrad-
Club (ADFC) hofft zudem auf
weniger motorisierten Pendel-
verkehr. ,Dadurch gewinnen
Radfahren und Fuf3verkehr
wieder an Bedeutung®, heifit es
mit Blick auf den Klimaschutz.

Michael Schreckenberg,
Professor fur die Phy-
sik von Transport und

Verkehr an der Uni- @
versitit Duisburg-Es-

sen, sicht hingegen die

Gefahr, dass bei einem Tem-
polimit von 30 km/h hiufiger
gebremst wird. ,,Das wire hin-
sichtlich der Emissionen nega-
tive, sagt er. Auch der ADAC
sieht eher Nachteile fiir die Um-
welt, weil bei Tempo 30 hiufig
in niedrigeren Gingen gefah-
ren werde und der Spritver-
brauch dadurch steige. Das EU-
Projekt ,HEAVEN* belegt zwar
eine tatsichliche Minderung der
Schadstoffkonzentration, aller-
dings um lediglich zwei (Fein-
staub) bis drei Prozent (Ruf3,
Stickoxide).

SICHERHEIT
Eine Londoner Langzeitstudie,
die zwischen 1986 und
@ entsprechenden Tem-
polimits auf die Ver-
kehrssicherheit unter-
chen Ergebnis: Die Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 20 Mei-
len pro Stunde (entspricht et-
duktion der Verkehrsopfer um
41,9 Prozent. Der
stirkste

2006 die Effekte von
suchte, kam zu einem deutli-
wa 32 km/h) fiihrte zu einer Re-

Riick-

gang
wurde dabei
bei Kindern sowie tod-
lich und schwer verletzten Per-
sonen verzeichnet. Bernhard
Schlag, Professor fiir Verkehrs-
psychologie an der TU Dres-
den erklirt das so: ,Der Brems-
weg verkiirzt sich erheblich und
die Geschwindigkeiten der ver-
schiedenen  Verkehrsteilneh-
mer nihern sich einander an.“
Ubrigens: Eine Verlagerung der
Unfille in angrenzende Stra-
Ben wurde bei der Studie nicht
festgestellt.

des

Nach  Einschitzung
ADAC wiirde die Ver-
Tempo 30 sogar lei- @
den. Der Grund: Der

Schleichverkehr durch

tisch zunehmen, weil die Nut-
zung von Hauptverkehrsstra-
Ben keinen Zeitgewinn mehr
Fuflginger und Radfahrer eine
groflere Gefahrdung®, heift es.
Laut Michael Schreckenberg
ration der Autofahrer bei Tem-
po 30 nach einiger Zeit stark
nach. ,,Und wenn tiberall Tem-

kehrssicherheit  bei

Wohngebiete wiirde drama-
bringe. ,Damit entsteht fir
lasse zudem auch die Konzent-
po 30 gilt, wird das als Schika-

Dann werden
auch dort zu

ne empfunden.
die Autofahrer
schnell fahren, wo 30 km/h
sinnvoll sind — etwa an Kin-
dergirten und Schulen. In ei-
ner schwedischen Studie wurde
zudem beobachtet, dass viele
Autofahrer dichtauffuhren, weil
sie das Gefiihl hatten, so schnel-
ler voran zu kommen.

VERKEHRSFLUSS

Ein gleichmifliges Tempo, so

sagt der Deutsche Ver-
kehrssicherheitsrat

@ (DVR), trage auchzum

Verkehrsfluss bei.

»Entscheidendistnicht

die zuldssige Geschwindigkeit,

sondern das tatsichlich ge-

fahrene Durchschnitts-

tempo®, heifst im DVR-

Report 4/2013. Und das

liege ohnehin schon bei

lediglich 23 km/h in

Stadten. Auch Bern-

hard Schlag wider-

spricht dem Gefiihl

vieler  Autofahrer,

dass hohes Tempo

einen besseren Ver-

kehrsfluss garantie-

re. ,Das Gegenteil ist

der Fall. Auf Auto-

bahnen zum Beispiel

liegt  der  beste

Durchsatz bei 60 bis

80 km/h.“ Einer Stu-

die der Universitit

Duisburg-Essen zufolge

lasst sich der Verkehrs-

fluss durch Tempo 30 so-

gar verbessern: Insgesamt sei

bei Autofahrern ein gleichmi-

Riger, gelassener und souverd-

ner Fahrstil feststellbar, so Stu-

dienleiterin Maria Limbourg.

Ahnliche Erfahrungen hat die

rheinland-pfilzische  Ortsge-

meinde Herxheimweyher in ei-

nem Tempo-30-Versuch ge-

macht: Der Verkehrsfluss durch

den Ort war entspannter, es

entstanden weniger Stopp-and-

Go-Situationen und die Stau-

ungen haben sich reduziert.

Tatséchlich befiirchten nur
wenige Verkehrs-Ex-

perten einen schlech-

teren  Verkehrsfluss %
durch Tempo 30. Der

ADAC warnt zwar vor

einer steigenden Staugefahr,
nennt aber keine Argumente.
Selbst die  Automobil-Zeit-
schrift Auto Bild widersprach
schon 2011 den Aussagen von
Verkehrsminister Peter Ram-
sauer (CSU), wonach der Ver-
kehr bei Tempo 30 ,zih wie
Kaugummi dahinziehen wiir-
de. Lediglich Professor Michael
Schreckenberg betont, dass
langsames Fahren den Ver-
kehrsfluss senke, da Autofahrer
beispielsweise Griinphasen ver-
passen wiirden. ,Mit 50 km/h
habe ich viel mehr Spielraum.
Dann kann ich durch Beschleu-
nigung gewisse Dinge ausglei-
chen.
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